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AGENDA

Anlass der Planung

Ergebnisse der Burgerbeteiligung
Bewertung der Varianten
Erlauterung der Leistungsfahigkeit
Weiterentwickelte Varianten
Ruckfragen

Ausblick




GRUNDLAGE DIESER INFOVERANSTALTUNG

Politischer Auftrag, Drs. Nr. 21-5513 (24.06.2022)

1. Die Veranstaltung soll unter Berlcksichtigung der Drucksache 21-5334 Il und nach den
Sommerferien durchgefuhrt werden.

2. Neben den genannten zweistreifigen Varianten sollen die Erkenntnisse und Hindernisse,
die entgegen einer vierspurigen Variante stehen, dargestellt werden. Insbesondere sind die
Fragen, wie viele und welche Baume hierbei gefallt werden wirden und in welchem
Umfang Neupflanzungen maoglich waren, in Zusammenhang mit einer vierspurigen
Variante darzulegen.

3. Gemal dem Beschluss aus 21-5111, die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ist bei der

weiteren Planung besonders zu berucksichtigen und im Rahmen der 6ffentlichen
Vorstellung der Planungsvarianten nachvollziehbar darzulegen.

Umgestaltung Berner Heerweg
Seite 3 Hamburg




ANLASS DER PLANUNG




ANLASS DER PLANUNG S e

Nordlicher Abschnitt SN f
von Berner Brucke bis Neusurenland: ? | W :
® Sanierungsbedarf aufgrund defekter Tragschichten HEES : L
® Anbindung Meiendorf und Berne an die Velorouten ; E
® Schaffung neuer Haltepunkte fiir den OPNV £t o : € iz
Siidlicher Abschnitt 135
von Neusurenland bis August-Krogmann-Strafe: % 1 Eﬁ
® Veloroute 6 von Rahlstedter Weg bis Neusurenland 2%t ! i”;
® Veloroute 14 von Stargarder Strale bis Neusurenland __.:’ “j
: 1 Tx 5
A"n ':.' \ ‘.z“%g

Umgestaltung Berner Heerweg VR 6 VR 14
Seite 5 Hamburg



ERGEBNISSE DER
BURGERBETEILIGUNG



RUCKBLICK BURGERBETEILIGUNG

Online Umfrage 20.08. bis 01.10.2021: Hybridveranstaltung vom 27.09.2021:

3261 Beteiligte 33 Anmeldungen zur Teilnahme in der Karl-
Schneider-Halle

2661 \ollstandige Fragebodgen
77 Aufrufe des Videostream

48 Teilnehmende an der Mentimeter-Umfrage

Umgestaltung Berner Heerweg
Seite 7 Hamburg




AUSWERTUNG ONLINE-UMFRAGE

Wer hat teilgenommen?

Verteilung der Geschlechter Verteilung der Altersgruppen
27. 23

315 \

33

1.04
040 385
1.546
= Manner = Frauen =Divers = 31-64 Jahre =18 -30Jahre =65-80Jahre = Uber 80 Jahre unter 18 Jahre
Personen, die die Frage beantwortet haben: 2.619 Personen, die die Frage beantwortet haben: 2.619

Insgesamt wurden 3.261 riicklaufige Fragebdgen verzeichnet (inklusive abgebrochener Fragebdgen). Vollstiandig beendet wurden 2.661 Fragebogen.

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 8 Hamburg



AUSWERTUNG ONLINE-UMFRAGE

Wer hat teilgenommen?

Wohnort der befragten Personen

2.500
2.006
2.000
1.500
1.000
529
500 428 .
, B
Anliegerinnen Nahere Raumliche
und Anlieger Umgebung Distanz

Personen, die die Frage beantwortet haben: 2.963

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 9

1.200

1.000

800

600

400

200

Nutzen Sie den Berner Heerweg in Ihrem Alltag

regelmafig?
1.098
1.035
666
348
42
—
Ja, taglich Ja, mehrmals die Ja, mehrmals im Nein Ich kenne den
Woche Monat Berner Heerweg

nicht

Personen, die die Frage beantwortet haben: 3.189

Hamburg



AUSWERTUNG ONLINE-UMFRAGE

Wer hat teilgenommen?

Wie bewegen Sie sich im Berner Heerweg tiberwiegend fort?

2500 2.203
2.000
1.678
1.500
1.000
500 283
) 1 —
PKW Fahrrad Zu Ful (mit und ohne Bus Motorrad
H|Ifsm|ttel)

Personen, die die Frage beantwortet haben: 2.971 (Mehrfachnennungen waren méglich)

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 10
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AUSWERTUNG ONLINE-UMFRAGE

Identifikation von Problemen im Bestand

Keine Trennung zw. Radverkehr und Parksténden | 7
Unzureichende Beleuchtung fiir FuBRgéanger [ 7
Zu viele Parkplatze | 8
Radwegefiihrung ist unklar 0 10
Abgasbelastung B 14
Baumfallungen, die Bereits stattgefunden haben B 14
Schlechter Zustand der Stralte W 24
Trennwirkung durch die StraBenbreite Hl 28
Keine Trennung zw. Radverkehr und FuBverkehr Il 28
Keine Trennung zw. Radverkehr und Kraftverkehr [l 32
Zu wenige Parkplatze W 33
Zu viel Verkehr [l 38

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 11

Hamburg



AUSWERTUNG ONLINE-UMFRAGE

Identifikation von Problemen im Bestand

Schlechter Zustand der Gehwege N 57
Unschodne Gestaltung I 59
Zu wenig Griin I 60
Stau I 96

Kaum Querungsmoglichkeiten I 110

Larm 1 112

Gefahrenpotenzial I 116

Zu wenig Raum fiir FuRganger I 139
Geschwindigkeitsiiberschreitungen I 151

Dem Kraftverkehr wird zu viel Platz eingeraumt IIIINININGNEGEGEGEGEGEGE 234

Schlechte Radinfrastruktur I 550

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 12
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AUSWERTUNG ONLINE-UMFRAGE

. A
Variantenwahl
Welche Gestaltungsvariante gefallt lIhnen am
besten? B
857
1.172 C

150 VY
D

401 102

=A =B =C =D =E

Personen, die die Frage beantwortet haben: 2.682 E

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 13 Hamburg



AUSWERTUNG ONLINE-UMFRAGE

Gewichtung der Gestaltungskriterien

Sichtbeziehungen zwischen Radverkehr und MIV | <7

Erhalt von Parkraum || :o;
Béume und Straengrin I -

Trennung der Verkehrsstrome | ' <0

500 1.000 1.500 2.000 2.500

o

Personen, die die Frage beantwortet haben: 2682 (Mehrfachnennungen waren maglich)

Umgestaltung Berner Heerweg
Seite 14 Hamburg




AUSWERTUNG HYBRIDVERANSTALTUNG

Was ist der Offentlichkeit bei der zukiinftigen Gestaltung wichtig?

Regen-Versickerungsfléchen @ A’ Mentimeter

(Verkehrs)sicherheit

StraBenquerungsmaoglichkeiten q
14 2=

Larmschutz
13

—® gut ausgebaute Radwege
Baume & StraBengrin @

Parkplatze @ breite FuBwege

@ guter Verkehrsfluss

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 15 Hamburg



ERGEBNIS DER BURGERBETEILIGUNG

Wichtigste Gestaltungskriterien:

® Trennung der Verkehrsstrome (ReStra + Radentscheid) AUSSCHLUSSKRITERIUM
® Baum(-erhalt) und Stral3engrun

¢ Erhalt von Parkraum

® Sichtbeziehung zwischen Radverkehr und motorisiertem Verkehr (MIV)

® Guter Verkehrsfluss AUSSCHLUSSKRITERIUM

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 16 Hamburg



BEWERTUNG DER
VARIANTEN




FORTSCHREIBUNG DER RESTRA (30.06.2022)

2.3 Wahl der Radverkehrsfiihrung
2.3.1 [...] Bei der Wahl der Radverkehrsfuhrung sind vorrangig Losungen mit baulicher Trennung von Kfz-,

Rad- und FuRverkehr zu wahlen. Primar sollen dabei Protected Bike Lanes (1. Prioritat) und
sogenannte Kopenhagen Radwege (2. Prioritat) unter Berucksichtigung der raumlichen und situativen
Gegebenheiten sowie der stadtgestalterischen Aspekte eingesetzt werden.

Sind diese Prinzipien nicht umsetzbar, sind die Radverkehrsanlagen entsprechend den Vorgaben der
ERA in Verbindung mit den gesonderten Regelungen der ReStra zu wahlen. [...]

Fihrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstrallen

3.3 Radfahrstreifen

[...] Da bei starkem Radverkehrsaufkommen und der vermehrten Nutzung von Fahrradern mit
Anhangern sowie hohen gefahrenen Geschwindigkeiten, ein groRerer Verkehrsraum (insbesondere
fur Uberholvorgange) erforderlich ist, betrégt die Regelbreite fiir die Planung von Radfahrstreifen
2,75m inkl. Markierung. [...]

Umgestaltung Berner Heerweg
Seite 18 Hamburg




QUERSCHNITTSVARIANTE A

B0
3B ] n ) n ) 35 5 050 _m ) %5
Fahwstreifen Fahrstrelfen Fahrstrelfen Fahwstreifen e Parksiraffen/ 1 Gebweg
Liu."- Bavmstandorte
430 i
r GA-rime
s . [] o D
— = fes

® Mit Fortschreibung der ReStra wurden die Breiten fur

Radverkehrsanlagen angepasst, wodurch diese Variante nicht

€ Trennung der Verkehrsstrome :
o & half) & Straenari mehr umsetzbar ist.

aumf(-erna ralsengrun . . . .
o ( ) = ® Wunsch nach baulicher Trennung wird nicht erfullt

Erhalt Park . . . . . .

rhatt von Farkraum ® Um einen 4-spurigen Entwurf zu prufen wird diese Variante
(V] Sichtbeziehung zw. Rad und MIV weiterentwickelt.
@ Guter Verkehrsfluss

Umgestaltung Berner Heerweg
Seite 19 Hamburg




QUERSCHNITTSVARIANTE B

1] . 35 3% . 230 050 2% 1% . 20
Radfahrsireifen ’ Fahrsireifen | Fabrsireifen Radfabestreifen Sicher-| Parkstreifen | Baum- und | Gefrveg
helts- Grinatreifen
(]
GA-rinne
i
=

® Radverkehr befindet sich im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs

€ Trennung der Verkehrsstrome ¢ Es kann keine bauliche Trennung der Verkehrsstrome erreicht

0 Baum(-erhalt) & Strallengrin werden.

@ Erhalt von Parkraum ¢ Das Pflanzen von Baumen auf der Westseite ist aufgrund der
Nahe zum vorhandenen Baumbestand nur in Einzelfallen

(V] Sichtbeziehung zw. Rad und MIV méglich.

@ Guter Verkehrsfluss

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 20 Hamburg



QUERSCHNITTSVARIANTE C

77778

Trennung der Verkehrsstrome

Baum(-erhalt) & Strallengrin

Erhalt von Parkraum

Sichtbeziehung zw. Rad und MIV

Guter Verkehrsfluss

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 21

Fahvstraifen | Fabrstreifen Parkstrelfen |

H
i
I

T
"

D
vork.
Straflenbegrenzungslinie

¢ Kann die meisten der gewunschten Eigenschaften erfullen.

¢ Weiterentwicklung erforderlich um den Radverkehr vor
abbiegenden Fahrzeugen zu schutzen.

¢ Das Pflanzen von Baumen auf der Westseite ist aufgrund der
Nahe zum vorhandenen Baumbestand nur in Einzelfallen
maoglich.

Hamburg



QUERSCHNITTSVARIANTE D

25 %5 L) 3% L) 25 1] 20 - 1% ’
Gefiweg ‘ Kopenhagener Radveg Fabrstreifen ‘ Baum- und Grlnstreifen | Fahrstreifen Radfahrstreifen lm Parksireifen | Baum- und Grinstreifen | Gelrweg

® Weiterentwicklung erforderlich um Radfahrstreifen im Notfall

€ Trennung der Verkehrsstrome Uberfahren zu konnen
@ Baum(-erhalt) & StraBengriin ¢ Dadurch keine bauliche Trennung zwischen Rad- und Kfz-

o Verkehr umsetzbar.
Erhalt Park . T .y
et von Farkratm ® Viele Neupflanzungen aufgrund der Mittelinsel moglich.
(V) Sichtbeziehung zw. Rad und MIV

@ Guter Verkehrsfluss

Umgestaltung Berner Heerweg
Seite 22 Hamburg




QUERSCHNITTSVARIANTE E

-3 ; 2 -8

350 - 35 3 ~A5 . 5% . £
Favstreifen Fabvwstreifen Bem-und } Radweg Gehwveg
Grins!reifen |

® Ist mit der Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit nicht

@ Trennung der Verkehrsstrome vereinbar, da sich an den entscheidenden Knotenpunkten die
o - halt) & Stral Freigabezeiten verringern wurden.
aum(-erhalt trallengrun . . . ..
( ) = ® Mehrspurige Aufstellbereiche nicht umsetzbar bzw. mussten
0 Erhalt von Parkraum diese gekiirzt werden
€ Sichtbeziehung zw. Rad und MIV * Viele Neupflanzungen aufgrund der Mittelinsel mdglich.
€ Guter Verkehrsfluss

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 23 Hamburg



AUSWERTUNG DER VARIANTEN

Variantentbersicht
Trennung der Baum(-erhalt) & Erhalt von Sichtbeziehung

Verkehrsstrome StralRengrin Parkraum zw. Rad und MIV Ve BN ESEANI

nicht umsetzbar

nicht umsetzbar

umsetzbar

nicht umsetzbar

nicht umsetzbar

moow >
QOO0
QAAAO
QA
0A0QO
<N

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 24 Hamburg



ERLAUTERUNG DER
LEISTUNGSFAHIGKEIT




ERLAUTERUNGEN ZUR LEISTUNGSFAHIGKEIT

® Fur die Leistungsfahigkeit des Berner Heerwegs ist der Knoten Berner Heerweg/
Rahlstedter Weg entscheidend, da dieser Knoten in der Spitzenstunde uUberlastet ist.

® Die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes ist gegeben, wenn alle ankommenden
Fahrzeuge bei der folgenden Grunzeit abfliel3en konnen.

® Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit muss die Freigabezeit berechnet und die Anzahl der
ankommenden Fahrzeuge sowie die Anzahl der Spuren berucksichtigt werden.

¢ Sollte die Leistungsfahigkeit nicht ausreichend sein, ist die Ruckstaulange zu berechnen,
die angibt wie viele Fahrzeuge sich vor dem Knoten zurtckstauen.

® Diese Ruckstaulange sollte idealerweise nicht Uber den nachfolgenden Knotenpunkt hinaus
reichen, um dessen Leistungsfahigkeit zu erhalten.

® Der nachfolgende Knotenpunkt Stargarder Stral’e ist 760m vom Knotenpunkt Rahlstedter
Weg entfernt.

Umgestaltung Berner Heerweg
Seite 26 Hamburg




BERECHNUNG FREIGABEZEIT

Die Freigabezeit hangt von der Breite der Stral’e und der Zeit ab, welche die FulRganger brauchen um die
Stral’e zu queren. Ein Fuliganger bewegt sich mit ca. 1,2 m/s.

Die Ampel muss so lange Grun sein, dass Zufuldgehende in diesem Tempo die Mitte der
gegenuberliegenden Fahrspur erreichen. 12/1,2 =10s

Zu diesen 10 Sekunden ,Grunzeit” wird die ,Schutzzeit” bei roter Ampel aufaddiert, wahrend der Verkehr
weiter warten muss. Diese ,Schutzzeit” muss lang genug sein, damit Zufullgehende die gesamte Strecke
uberqueren konnen. 17/1,2=14,1s

Gesamtraumzeit FuBganger:
24s (=Grlinzeit + Schutzzeit) 20 | 3,25 | 3,25 | 3,25 | 3,25 | 22

11,75 m = ca. 12m

Umgestaltung Berner Heerweg
Seite 27 Hamburg




BERECHNUNG UMLAUFZEIT

Der Knoten Berner Heerweg/ Rahlstedter Weg hat derzeit 4 Phasen (2x Geradeaus, 2x Linksabbieger). Pro
Phasenwechsel wird eine Zwischenzeit von 6s bendtigt. Daraus ergibt sich eine Umlaufzeit von 90s fur den
Berner Heerweg.

Ein Auto braucht ca. 1,8s um Uber den Knoten zu fahren.
Bei einer Spur (24s/1,8s) = 14 Fahrzeuge pro Umlauf (inkl. Gelbphase)
Bei zwei Spuren (24s/1,8s)*2 = 28 Fahrzeuge pro Umlauf (inkl. Gelbphase)

Rechnerisch konnen 1.120 Fahrzeuge pro Stunde den Knoten passieren!
60 min = 40 Umlaufe a90s =+ 28%40 = 1.120 Kfz/h

Es muss gewabhrleistet sein, dass sich min. 14 Fahrzeuge pro Spur aufstellen konnen.
Aufstelllange pro Fahrzeug =» 6m

Aufstelllange 14 Fahrzeuge = 84m

Das ware die minimale Aufstelllange, zur Beibehaltung der Leistungsfahigkeit!

Umgestaltung Berner Heerweg
Seite 28 Hamburg




BERECHNUNG RUCKSTAULANGE

Kfz
Verkehrszahlung 2017 am Knotenpunkt:
ca. 1.650 Fahrzeuge zwischen 7 und 8 Uhr in Richtung Suden
davon ca. 1.300 Geradeausfahrer (mal3geblich fur Ruckstaulange)
Es kommen mehr Fahrzeuge an als abflie3en konnen. 1.300 > 1.120 Kfz/h et .
. . g ow . a . agesstunden
Wahrend dieser Zeit ist der Knoten Uberlastet, es kommt zur Ruckstaubildung.
Problem? Ja, wenn ein Folgeknoten (Stargarder Strale) Uberstaut wird.
MIV | FuBgangerverkehr
e ta ts fa q m ta 5 C nc M My | Musas L« LK | Mugoc> ng tw Qsv
Zuf | Fstefle.| Symbol| SGR | (g | g) [s]‘ 8 [Kfth]‘[KWU]‘[#K&]‘[Kwh]‘[Kwh]‘[KwU]‘ [KFz] ‘ [Kf2) ‘ Kl | ] ‘[m]‘ b ‘ s ‘[-1 s
2 -/ K26 19 | 20 | 71 |0222| 245 6125 | 1,859 | 1937 430 11 0,826 | 6,282 | 10521 | 65,209 0570| 38,099 | C
3 ’/ k1 24 %25 | 66 0,278 | 651 6,275 | 1,805 | 1994 554 14 51,627 | 67,902 | 81,838 #492 50 1175|367972| F
1
4 / K1 ‘ 244 25 | b6 |0278] 650 6,250 | 1,805 | 1994 554 14 51,100 | 67,350 | 81,22% | 488 836 1173 364,548 | F
5 5.‘ K1 24 25 | 66 |0278) 131 3,275 | 1,899 | 1896 296 7 0470 | 3439 | 6,575 | 41,620 0443 40151 | C

Seite 29

Umgestaltung Berner Heerweg

Berechnung der Staulange nach HBS 2015
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ERMITTLUNG AUFSTELLLANGE

Lange fir die Aufweitung vor dem Knotenpunkt

Rechnerische Rickstaulange oY %
bei 2 Spuren: = ca. 490m ///
bei 1 Spur: - ca. 980m

Planungsgrenze

Entfernung zum Knoten Stargarder Stral3e:

760m

Erforderliche 2-spurige Aufstelllange:
980m - 760m = 220m

Beobachtete Ruckstaulange (13. + 19.09.22): f
ca. 350m (Hohe Zufahrt SC Condor)

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 30
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ERMITTLUNG AUFSTELLLANGE

An welcher Stelle kann ein sinnvolles Ende des 2-spurigen
Aufstellbereiches realisiert werden?

Minimale Aufstelllange: 220m

Rechnerische Ruckstaulange: 490m

Beobachtete Ruckstaulange: 350m

Optimale fachliche Gestaltung: 320m, kurz vor Zufahrt SC Condor

e e —
. & @ i [
P = — T — __—___—=]® S e ol5]
= == | T
————t v B S 0 RN

350m sc Condor

Umgestaltung Berner Heerweg
Seite 31 Hamburg




WEITERENTWICKELTE
VARIANTEN




WEITERENTWICKELTE VARIANTEN,

Nordlicher Abschnitt

Querschnitt ca. auf Hohe des Ruckhaltebeckens
= 2 AL
Weiterentwicklung von Variante A: e =
Variante 4-spurig 1 ‘;E
i E > iy | | ‘ ‘,:Eg
Weiterentwicklung von Variante C: =l f o ' FiEs
Variante 2-spurig 58
N (& pac

Umgestaltung Berner Heerweg
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& Umgestaltung Berner Heerweg
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NORDABSCHNITT VARIANTE 4-SPURIG

25,00

- il |
2 g I

L & \ |

4 = \ |

™,

e, \ |

2,508 —2,65-2,85 0,36 -

2,50 0,50

3,25
Fahrstreifen

3,00
Fahrstrefen

3,00
Fahrstrefen

3,25 hna5q .
Fahrstreire%&;‘] Radrmrstrek‘x Gehweg " \ |

N L 152850
N Gehwen Radfahrstrefien EE]

i

Umgestaltung Berner Heerweg
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SPURIG

NORDABSCHNITT VARIANTE 4

Umgestaltung Berner Heerweg




NORDABSCHNITT VARIANTE 4-SPURIG

Vorteile:

® Sichere Fuhrung fur den Radverkehr im
Sichtfeld des motorisierten Verkehrs

® Trennung der Verkehrsstrome moglich

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 37

Nachteile:

Fallung von ca. 44 grol3kronigen
Strallenbaumen notwendig

Gehwege nicht durchgangig im Regelmal}
herstellbar

Einrichtung von Bushaltestellen nicht
regelhaft moglich

Starke Flachenversieglung

Keine Regenwasserbewirtschaftung im
Stralenraum maoglich

Keine neuen Baumstandorte moglich
Probleme bei der Beleuchtung zu erwarten

Hamburg



NORDABSCHNITT VARIANTE 2-SPURIG

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 38
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NORDABSCHNITT VARIANTE 2-SPURIG
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Umgestaltung Berner Heerweg
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NORDABSCHNITT VARIANTE 2-SPURIG

Vorteile: Nachteile:

® Sichere Fuhrung fur den Radverkehr im ® Vorbeifahren an abbiegenden Fahrzeugen
Sichtfeld des motorisierten Verkehrs nur unter Berlcksichtigung des

* Trennung der Verkehrsstréme mdglich Gegenverkehrs moglich

® Grunstreifen mit Baumstandorten kann
erhalten werden, teilw. sogar Verbreiterung

® Gehwege konnen durchweg in Regelbreite
hergestellt werden

® Niederschlagswasser der Nebenflachen
kann vor Ort versickert werden

®* Neue Baumstandorte sind moglich

® Mehr Spielraum zur Einrichtung
barrierefreier Bushaltestellen

Umgestaltung Berner Heerweg
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NORDABSCHNITT VARIANTE 2-SPURIG

Umgestaltung Berner Heerweg 5
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WEITERENTWICKELTE VARIANTEN, & /o oo o

Siidlicher Abschnitt N ey Ol B

Querschnitt auf Hohe Berner Heerweg Nr. 236

Weiterentwicklung von Variante A: o] ©
Variante 4-spurig
Weiterentwicklung von VarianteC: o« & | . %

Variante 2-spurig

GeoBasisKarten (far"t;i‘g‘;). Iilera@s;;.éber Freie und Hangestadt ;
Hamburg, Landesbetrieb_Geoinformation und Vermessung. *

Umgestaltung Berner Heerweg
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SUDABSCHNITT
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SUDABSCHNITT VARIANTE 4-SPURIG

i
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. 24 66

|
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[ 285 ‘ 2,50 05 3,25 , 3,25 3,25 ) 3,25 05 2,50 ) 3,01

| Gehweg ‘ Protected fow Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen FEJ Protected | Gehweg
( Bike-Lane g i Bike-lLane
| .I k
|| H £
T £

"E i - )

Hamburg

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 44



SUDABSCHNITT VARIANTE 4-SPURIG

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 45

At £v3 [ e
* - - ,ﬁ [~
§ ';’r - 3 Altklsiderrontamer  ~ =) \ | -
— - - ) [seae] ——
— P e —_— e p— = " e = ——
o ! L
- g \ -
T o e oy
™
= I
X il 2 2 =z =2 2
- - L
- 2 2 FD g E)
(1e% i
——— —_— — ST== w — —_— —
? D -
&
—_— g = & o —
e o
~ o
—_— tn —— —— -_— —
(o= @ = :
= —— = == — o m Z
.y -------m------, = i ,—------- -’ﬁ--------— - ,---‘gf-- -- ---‘_-----; sl LI L]
TN G g JET R L AT T o Vg2 T/ e, 3
! Ly , () ’ ; 1 3}:\1’ ExNlies I 4 [id ' I ; (X L L,
T T T 1 1= . i =
7 = N > 3 K > ] GO PO W - 7 >
- £ =
° % | 2 = 2 32 2 :| ‘{; E&[Jrg% 1/ 2 2 |3 % £ L‘;H %l/ 2 j %19
> — —I —— 1 I el -~ = - T - 1
e == = E R e R G = == = T — —t 5. [ = | & e z|
- 2 =) = EX | N | & - & = ] % L
v - - D =3 = ~ v | ey v Zl=| v
\ - @ e N | b | | wy
- = ) =X < A ‘ :
J? .
| v | F ~

Hamburg



SUDABSCHNITT VARIANTE 4-SPURIG

Vorteile: Nachteile:
® Sichere Fuhrung fur den Radverkehr im ® Fallung von 8 bis 13 grof3kronigen
Sichtfeld des motorisierten Verkehrs Strallenbaumen notwendig
® Trennung der Verkehrsstrome moglich ¢ Keine oOffentliche Parkstande und
* \Vorbeifahren an abbiegenden Fahrzeugen Lieferzonen moglich
maoglich ¢ Starke Flachenversieglung

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 46

Keine neuen Baumstandorte moglich

Keine Regenwasserbewirtschaftung im
Stral’enraum maoglich

Hamburg



SUDABSCHNITT VARIANTE 2-SPURIG
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SUDABSCHNITT VARIANTE 2

Umgestaltung Berner Heerweg
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SICHERES ABBIEGEN AN UBERFAHRTEN

Aufstellbereich auBerhalb der Fahrbahn

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 49

® Keine Behinderung des nachfolgenden
Verkehrs
¢ Kein Zeitdruck beim Abbiegen
® Erfordert eine Aufstelllange > 5,3m
® Schutz des Radweges durch Schragbord
A - T == [ = ]
9' ‘ Ay . il i
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SUDABSCHNITT VARIANTE 2-SPURIG

Vorteile: Nachteile:

® Sichere Fuhrung fur den Radverkehr im ® Vorbeifahren an abbiegenden Fahrzeugen
Sichtfeld des motorisierten Verkehrs nur unter Berlcksichtigung des

* Trennung der Verkehrsstréme mdglich Gegenverkehrs moglich

® Einrichtung von Parkstanden, Lieferzonen ® Keine bauliche Trennung von Rad- und
und Fahrradanlehnbiigeln méglich FulRverkehr auf der Ostseite (ca. 670m)

® Verbliebene Baume bleiben erhalten
® Gehwege in Regelbreite

® Niederschlagswasser der Nebenflachen
kann vor Ort versickert werden

®* Neue Baumstandorte sind moglich
® Abrucken des Verkehrs von der

\Wohnbebauung
Umgestaltung Berner Heerweg
Seite 50 Hamburg
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AUSBLICK

® Wahl der Vorzugsvariante

® Beteiligung des politischen Fachausschusses

® Abstimmung mit anderen Behorden etc. (1. Verschickung)

® Uberarbeitung aufgrund von Stellungnahmen

® Schlussverschickung

® Ausfuhrungsplanung

® Aufstellen Vergabeunterlagen

® Baubeginn in Abstimmung mit umliegenden Baumafinahmen

Umgestaltung Berner Heerweg

Seite 53 Hamburg
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